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N . La répartition inégale de la population qui occupe essentiellement la bande littorale
1. Contexte de | 6op®ration repr®sente ainsi une double opportunit® pour utiliser |

T déune part, [ a Ffort e ecrosn gaepspt diooldes tdepsoritacletss ar o U t

1.1. NiceCot e dé6Azur, | a m®tropol e des "AJIGP&E AR L | M s/ waf /i on est tr s favorabl/e au fonc.

. . . té de la population et de la présence dans la bande littorale de la plupart des
forte croissance avec un fonctionnement urbain

équipements et services urbains.

la densi

particulier

o _ _ _ _ _ Le réseau tramway répondra aux besoins des secteurs les plus peuplés et actifs. Ainsi,
LaCotedo Azur est une destination touristique histgykohhiesgudiseldl de¥striics § fermé pAEIS rbseat GerAnWAy sont dyalerhéhticENgsY T
du cllmaf[, la q_uallte des 1|oaysage§ ont att!re les visiteurs notamnlent au XIX® siécle ou un qui concentrent, au sianietrdu dégarteména d¢ des Alpe® fMaritimes,
patrimoine h*telier important soOest constitu®. |5 majeure parie des habitants, des emplois et des équipements structurants . En
Auj our doh uiauté urbminecest composée de 27communess ur  une super f i ceffeb audseire deajcemgnynaute urbaine, Nice, Cagnes-sur-Mer, La Trinité et Saint Laurent du
30 000 hectares. Elle représente 535000 habitants (dont les 2/3 vivent dans la commune de Var representent :
Nice), 210 000 actifs, 45 000 entreprises, 35 000 étudiants. Sa population augmente, avec une > 83 % de la population (et 42 % de la population des Alpes-Maritimes).

croissance de 4,3 % entre 1999 et 2007. -
> 84 % des logements (39 % des logements des Alpes-Maritimes).

> 86 % des emplois (répartis en 218 000 emplois sur Nice, 16 400 sur Saint-Laurent-du-Var,

La communaut® urbaine Nice Ctte dOAzur p se, " ebhoBsuSCaghésSur-Mer, @ 2000Qi Lh Triffiteyd U d®part ement
des Alpes -Maritimes, en habitants et en emplois, avec en son centre la Ville de Nice, _ _

veritable cifur du bassin de vie azur ®en. > 85 % de la population active.

A | unt e el a communaut ® urbaine, | 6essenti el

structurants, des infrastructures de déplacement, et des emplois est concentré sur une frange

cOtiere étroite entre collines et mer , ddébune | argeukm mégasemblde, 5v

linéaire et ses prolongements avec les collines et les vallons, décrit une figure rayonnante,
souvent comparée a des doigts de gant, ce qui lui donne un fonctionnement urbain
particulier : tous les flux de déplacements se concentrent sur un espace étroit . ) 1)

Les axes de circulation sont saturés, induisant de fortes pollutions et nuisances

comme le démontrent les observatoires du PDU et des effets du tramway. Cbdest
déaill eurs une des r ai sons netradésormaisen place Hess NCA a
modes de déplacements les plus forts en capacité de transport et les moins ’
consommateurs dbéespace.

En effet, il devient possible de r®duire | 6espace aall : (v s en|  voiture
et au stationnement, sans diminuer la capacité a se déplacer , grace a une offre de > ' : S 3ol LB g ‘

transports publics plus performante qui utilise une surface moins grande. Ce qui permet une & Yo

redistribution de ces espaces publics limités aux autres usages . piétons, vélos, espaces Figure 1 : Densité de po pulation sur le territoire de N CA:

plus conviviaux pour les habitants et visiteurs dans les quartiers concernés par les futures lignes. une population concentrée sur les espaces plats structurés
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Avant son rattachement a la France, lavilede Ni ce a f ai t |l 6obj et dodéun
par le Consigliod@rnato ( c ons e/ /| dulrwis doetieaentre)vilegar de |
Lohypercentre oXBCsiBdeceest ainsii caractérisédpar un maillage orthogonal de
voies relat i vement ®troites et par une
haussmannien de Paris, trés dense et qui concentre la population. Celleci se déplace
majoritairement & pied et en transports publics. Par sa nature urbaine, le centre -ville de Nice
draine de facon permanente une importante population attirée par les nombreux commerces et
services, les plles touristiques et de congres, les services publics, générant un trafic intense
(quelques 200 000 déplacements quotidiens essentiellement en voiture). Le littoral, le centre et

| 6ouest de Ni ce sont des destinations priwv
déplacements pour le travail et les achats.
La basse vallée du Var (Nice et SaintLaurent-du-Var ) est ®gal ementonun

6empr ei

architecture

. le choix politique de
de r ®f ®rence

a Yo YliEVEHE 48 /a Meqigrranee

odewvwenir un territorlre

p I'Zazn

nt e

d €

ql2aqs s i g Géveldppembrit! 'd'P®r ab | @®9&8L €W ulr SH% | a
déam®nagement

(N

L a communaut ® urbaine de Ni ce Clte dOAzur ( NCA)
| Igegnatgnalg. ung Biqdiyersie ef, yn paysgge %‘%ep“oqn&'? COREL I ' it % ginatioc
renommée mondialement, mais une zone urbanisable tres contrainte par les montagnes

territoire souffre de certains handicaps qui sont les points sur lesquels des avancées significatives
sont possibles :

-C aimetfofteeplace Bedd vbitir@ et des émissions de CQ en conséquence,

i mportant pour | densembl aomdreux dédémguwsidetrafer at i on avec de _ . . " — .
_ . - une urbanisation qui néa pas compl tement valori
- le centre Iddarf @gmimestsiegede NCA, italienne et qui impacte | déenvironnement de mani
- Il 6a®roport i nternat i o6@GemplaselO Milianede Qassagers @nduslz, u r  -( 4ine intégration sociale & améliorer,
40 000 déplacements/jour), , , . . . . o
- un développement économique a redynamiser et a diversifier.
- la cité administrative départementale (CADAM) ou se concentrent la plupart des services de
| Efat, de la Préfecture et du Conseil Général (3000 emplois i 300 000 visiteurs annuels),
- un des centres commerciaux majeurs des AlpesMatritimes : Cap 3000 (30 000 visiteurs / jour, C? €s t d ans ce con texte que NCA a d®cid® doamplif
. . |l 6i nscrivant dans une approche durabl e. Dans | e bl
260 entreprises, 2 500 emplois). . . . .
auxgrands enjeux plan®taires | i ®s au changement <cl i

Alors que le développement de la plaine du Var avat été envisagé dans les années30,
| Gur bani sation des collines sbdest intensifi
d 6 o cation ftalé et dispersé, complexe a desservir en transports, a équiper en réseaux et a
doter de services urbains.

®e

La localisation des pdles attractifs sur le littoral, alors que les collines sont essentiellement
desti n®es I 6habi t at équerce lesotiajetsnfrdguents dgs dabitantscdu n s
moyen pays collinaire vers le littoral. lls utilisent majoritairement leur voiture, bien que la mise en
service de la premiére ligne de tramway ait capté une petite partie de ces trajets. La dépendance
automobile de ces habitants est donc encore forte, et induit un important volume de
d®pl acements en voiture au sein doéun I|littoral
plate.

8 Septembre 2011

de développement dans la stratégie nationale de développement et dans les avancées du
Grenelle Environnement.

mo d

de

mondi al e, cr ®ant un

tCioonmudeaut ® Ur baine N{NCA eGit qud@&Azer
la ville verte de la Méditerranée, et de devenir
d ée dévéldppememtp edurable.

depuis | a deuxi me guerre

Léambi soi t i
le monde entier, a une image de marque :
l e territoire de r ®f ®rence

sud en n

Refusant de | aisserbexcl 6&uvop® da Noéedermpl arit ®,
place une stratégie de développement urbain durable . 1 sbagit, déune par
tovseurdleai npodti td qrutersai ond mnpuanra ultda®trreosi twissa@ntde " | pr le
développement durable, et en particulier | e volet environnemen
dans des d®marches territoriales contractuelles a
évoluer les comportements en favorisant les démarches « éco-vertueuses » par des services

adaptés. Un des objectifs est de devenir un des modéles urbains frangais de développement

durable.

De maniere générale, I uti o
dense sur elle-méme - |
XX® siécle et , dans | e

XXI € siécle dontles3000ha f ont

es enjeux sont de r ®ussir | 6 ®v ol

O0hyper cNice tlur18 ° sléele et ses quartiers périphériques du

m° me t emps, | ur ban)] dllatdi on
| 6obj et dbébune Op®ration dobl

de
nt da
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Les projets de NCA sodinscrivaxt |daancso ucle®et ev elrotgel,q elete@opdngu antot@®@batre ses projets op®rera un effet| dédentrai ni
de la Libération, le grand stade dans la Plaine du Var, la réalisation du schéma directeur des nati onal gui permettra dobéaboutir sur de nouveaux out i
transports urbains, les innovations les plus récentes en matiere de développement durable pour développement des métiers de la croissance verte.
la mobilité ou le développement numérique.
LEcocités i t u ®e a uld @IEdbvalléa(wir figure ci-dessous en partage les ambitions en
Dans ces démarches, les déplacements ont une part importante en raison de leur action a la fois m°me temps qubelle constitue un f act EcodtésdaG apo&le®r at i on
sur | 6®quit® social e, l a dynamiqgue des activit®so®@zoonoming ulkdi md ar rmatpopp emé n foend wickcddbee eb-anémb®DkeNne n t
et du cadre de vie. Un des principaux objectifs poursuivis consiste a faire baisser le niveau du moteur de développement durable et économique pour la métropole NCA. Les projets relevant
Bilan Carbone, dans lequel la part des transports motorisés individuels est trés importante (37 % dBcocitéf or ment ai nsi une coh®rence avec | densemble des pro
du total). NCA s'est fixé d'atteindre une réduction de 30 % des émissions de gaz a effet de serre
dusalamobi | it® | ocale motoris®e “ | 6horizon 2020. Pour cel a, |l a place de | a voiture ° NCA devra
étre réduite de 20 % dans son périmetre. NCA souhaite aller encore plus loin dans la réduction
des GES en mettant en place de nombreuses mesures d'accompagnement complérantaires a la
réduction de la voiture en ville (mise en place du dispositif des « vélo bleu », de l'autopartage, de
créer des nouveaux parcs relais..), mais également sur les autres piliers du développement e
durable. dsado 2
1.2.2. LOop®ration doint ®Héée¢tENGd i onal Ecova Giissa
laboratoires du Développement Durable oleS2phia- Antipolis
- Antib
Pour trouver un nouveau souffle, la ville sort de ses murs et engage la reconquéte *Cannes
urbaine de nouveaux territoires : |l a plaine du Var fait | 6objet dbébun pr
grande envergure, ECOVALLEE, c | ass® | e 7 mars 2008 en Opm®ration dolnt o .
France aprés La Défense et Euroméditerranée). Ce classement traduit la reconnaissance de la Figure 2 : La métropole azuréenne et le périmetre des opérations
plaine du Var comme territoire stratégique au niveau national et local.
Les exp®rimentations et i nnovations portent sur des se
La Communauté urbainedeNi ce C*te do6Azur a, d s sa cr ®at i oind e SipdaecnetSi fp ugb I i90_§p,l adi ennes idful Cvaalri OcNoSmniei x t e s, eic)r ames verte
le secteur stratégique de son développement et a inscrit le développement durable de la plaine destinés a creer la ville du XXI" siecle, dont la partie la plus opérationnelle a court terme se
du Var dans sa politique publique. trouve dans | e p®rim tre doéEcocit®.

Le programme dbébam®nagement de Itaaing Une oppatunitbu Var repr ®sen
unique de d®velopper sur une ®chelle territorjgbeapin sVs@SnietntP HUDLAL cdYIARDHEAY®MEt et NCA disposent a

construit sur les principes du developpement durable. Ecovallée devient ainsi un déun aspect pr oty etacenmmnment graca buodiagnostic du territoire complet

véritable laboratoire du Deéveloppement Durable. qui a ®t® ®tabli r ®cenboeitet Hae tOBEEOVAtLLEEBnsdeatl ainsi e
gr ©ce 7 une meil | Booditecetd® dsni pi opetde ddadé®esagements vi a

3 , _ . » o fondatri_.ces qui repr®sentent | e cadre op®rationnell afin de

La communauté urbaine Ni ce C*'t e doAzuiEcogt@aet |de bllanGOVdAeLLIEpEnssiosltnesrcar|Sruar | aspect innovant et exemplaire

ainsi dans le réseau de villes durables a la francaise du plan «Ville Durable » en se démarquant

par ses projets innovants et écologiques qui lui assureront un rayonnement et une

reconnaissance internationale. Le label Ecocittest | e moteur de | a m®tropole et de | 60| N.

Document de synthése 9
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1.2.3. Une politique communautaire volontariste déclinée Les embouteillages et |Odasphyxie croissante contri
en dif férentes actions A'Iohyper_ centre. Le br_U|t_et | a E)ollgtlon d? | 6ai
cGtier. Le tramway inversera cette tendance, en facil itant | 6acc s au ciur du
vie.
Afin de pr®server | 6®qui |l i bre du territoire, iBn ematt i n®ece ddaimPemademennci | bebj ¢éet idiOevell opaple meon s ids
5°" ville de France, du 1° aéroport de province, les besoins de la population, notamment en sa fonction de ¢cifur de bassin de vie e et, paral
mati re doébhabitat, déempkoil®, respe®p| aldame ntesr rdietsoitreer ri tloar €9i si t U ® buhdnieék ét@ canfrter leb extehsmns 20 n e
sensible. | 6est .
Ainsi, l e territoire communautaire b®n®ficie dEn sdftfeest ,e xlceesptd ommtnredisn teets dddeu nree Igireafn doeu ir i ocrhte scsa@n ceel
termes de biodiversit®. A titre dbéexempl e toire7 s iomtdmsite lp déNeloppement spalia) Botalmemtnconce®an®les actiwites, alars®gsie s mombrd e t er r
et plusieurs ZNIEFF. Cependant, le territoire présente une grande sensibilité aux risques naturels dohabi tgamdarst aa u . En | 6absence déune of fre déempl
et notamment au risque sismique. popul ation a |l ongtemps concern® | es tranches dboOge
Dans | e but de diversifier |l es activit®s,unge cr ®e
Par mi l es actions mise en Tuvre pour faire de I{Iieceprloé e\fi Iplhé“\?erdte?I@@glgéol%kg%attéropaﬁ@@,si?{’ﬁ N egtam%in
) ¢ E£coVal ®e e, a ®t ® cl| ass p®r ation dolnt r°t a
notamment :
- L 6 adpel
- Le Plan ClimatEnergie Territorial Concernrant _Ia ville centre, Ioef\ff)r_t doam®nagement
les ax es saturés, le stationnement et les modes doux de fagon a réduire la congestion et
- Lalabellisation Citergie les pollutions et nuisances qui lui sont liées.
- Le Plan local de biodiversité La pr®sence dbéune seconde | igne dmdleimpodamwiang dans |
_ Le D®vel ofpoquarerss udd| densemble du territoire les changements de comportements de déplacements attendus

e néum|®q"?§1tuede la ville centre, |l a vall ®e du Paill on,

- Léacc® ®ration de | 6am®nagement de | a vill I M®Y ! - ) ) ] . -
hopital a vocation régionale, est le site de plusieurs quartiers a requalifier.

- Léamplification des population (acses faailité iux Wramsports pllglics,! a
am®lioration de | 6offre de | ogements, etc.).
- La mise en iuvre du sch®ma directeur des transHoFPS€aFpdirRIMWaY| o8lor $ 6D n Pk Bolonhe @ectébrale des const it
differents secteurs de redeploiement de la ville, un lien entre eux et un moyen
puissant pour améliorer le bilan carbone.

1.2.4. vers ur) nouveau mo d I e doam@nac%ﬁcnlgﬂegntppyrprl)jaet £EcoVall ®e, | 6exi stence du pr «
Ctte dOoAzur miseen 1 uvr e dHEcogpartiercke Méridia-Moulins donnent la possibilité de structurer et

dbébassurer l a coh®rence de | 6ensemble tout en dens
déplacements « propres ».

Par le poidsetlanatur e des fonctions qubéelle accueill e, |l 6aggl om®r ati on est un plle majeur dans

le développement des AlpesMaritimes. La ville de Nice y occupe une place particuliére, en

of frant tous | es ®qui pements et services de ce

par les fonctions métropolitaines supérieures, de nouveaux emplois et de nouveaux

habitants sur |l a Ctte d6éAzur et pr®server | 6®cd

Or cette fonction tenalu “"pr ebies s odldE Dépatement s t
(Antibes/Sophia Antipolis), comme le montrent les indicateurs de développement local sur les

15 derniéres années. Pourtant, préserver et développer cette fonction métropolitaine

est indispensable pour que les Alpes -Maritimes restent dans le concert des grandes
métropoles européennes.
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1.2.5. Ecovallée, Ecocité, la ville de dem ain

La Plaine du Var est non seulement un secteur stratégique pour les acteurs locaux, mais

®gal ement reconnu comme t el par | 0£tat dans | a dir
Alpes-Maritimes, la seule actuellement approuvée en France, etaobtenu | e st at ut d o Op(
dél nt ®r °t National

Sesgrandes emprises évolutives (3000hect ares) constituent pour | 6aggl
enjeux majeurs des 30pr ochai nes ann®es en ter mes débam®nage
économique et de cohésion sociak, dans un contexte ou les opportunités fonciéres se raréfient.

Cbest une opportunit® de mettre en pratique | a vil
Ainsi, i est pr®vu de remodel er déwlepper entviramn t , doéun
450 hectares sous des forme s urbaines compatibles avec le développement durable

Ce projet sbdinscrit dans un enjeu de r®®quilibrage
Des ®tudes ont dbébores et d® " permis doé®valuer | es
de développement de ce territoi r e  © | ong t er me. Déautres ®tudes en
les conditions de réalisation du projet.

Léanalyse des ces potentiels contribuera ~° | a d®&fi
Var dans le SCOT en cours de rédaction, conforméme t aux attendus de | a DTA,

construire un morceau de ville durable, au plan social, économique et environnemental.

Concernant 16 communes, dont 4 sont hors périmétre de la communauté urbaine, la plaine du
Var a une forte dimension intercommu n al e . Le succ s du projet ddédam®n
partie déterminé par la concertation qui se tissera site par site entre communes.

Diverses études sont en cours, dont des études de définition. Ce corpus de réflexion va permettre

do®l abor er tcadre sfratégiguanpoar un aménagement et un développement cohérent

de ce territoire particulier, mai s fortement port
Métropole Gt e d O Az ur

s Ligne 2 en projet
Perimatre EcoCite

wenns Entenson future Ligne 2
Autre ligne en projat

:] Zone urtaine sensidble da St Augustin
ANRU les Mouins

Figure 3: Périmétre d'Ecocité et tramway

DTA)

i que
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Les objectifs sont aujourdéhui les suivants 1.2.6. Le « Grand Arénas » et le pole multimodal
> Restructurer les infrastructures de déplacements et les hiérarchiser de fagon a intégrer do®chan ges -AdlgiustlrSal nt
| 6ensemble des modes de d®pl acement (Il 6a®roport y est i nt ®gr ®, comme | a future LGV ou | e

contournement nord de Nice) en les rendant complémentaires, tout en favorisant les modes

. . Le Grand Arénas est un secteur particulier en développement dans la basse vallée du Var. Ce
les moins générateurs de CQ ; P bp

projet se construit radetl @4&r ®itué sfghleadistariceedu terdhidad def a i

> Consolider et d®vel opper p | pau faine rds ce pséctewr un d 0 4 Btai®v iotp®F t et des t err aal (MN)cdnliguswanord. h® doéi nt ®r °t nat
veritable gisement doéempl ois avecrd,eommerci@laetioncdéu.n(?@o@f)fre immobili_ée tt.ertiai ® Cat q |
artisanale, dans des zones spécifiques mais également avec dans des zones mixtes urbaines, onsi ' comme une op®ration reprwsentatlve € ‘

desservies par le tramway : dl;I front de S(_el ne ou de la D®f ense _ oRkradu pbse, ce ¢
do®changes -Audustin @&\, ngare de | 6aggl om®r ati on, tramway,
> Faire émerger une offre significative en matiere de logement , en reéalisant des départementale, ¢ ) , de | 6am®nagement de |l a zone nord de 1|6
programmes de logements sur certains péles urbains et villageois a renforcer ou a créer avec du march® doéint®r°t national
de nouveaux quartiers de type écoquartier ; . . . .
d yp g € moyen ter me, | 6 ens e mblue quatier ubairadenkse akcudllarh s s er a
> Améliorer la qualité de vie des habitants des poéles urbains et villageois existants et a actvi t ®s et services publics (du fait de Il a proxi mi
venir par | a r®alisation do®uq des pspanesrptbics g lab | i wogveauxllogements éstirad limiféd).c a t Cet espace constituera un pble économique important
cr®ation doespaces verts r®cr®atifs ; de | d6aggl om®ration ni-oi se.
> Développer des liens et une continuité entre la rive gauche et la rive droite du Var ,
par la création de ponts en plusieurs points du territoire ;
> Promouvoir une d®mar ciitet da deeclogenen e nderable autour
débune stHcaité®ygi d 6®doquartiers.
Cesecteurbénéfia er a ®gal e me nt sighificative®énimatiera de itranspert.
Avec | 6arriv®e du tramway, | a restr ucninsdedFerideon et | [
Provence a Lingostiére, une action globale sur la gestion des déplacements, du transport des
marchandises, du stationnement et le développement des circulations douces sont des éléments
qui sous-tendront le développement de ce territoire.
Quartier domArfanass de
1.2.7. L 6 ®c o q u Bléridia -&Moulins
Premier maill on de | 6am®nagemeni Mallms estGifiedansdal | ®e , I
basse wvall ®e du Var , - proximit® de Alr ®mdermpaep or t et
do ®c hange s-Augustin. b ast actessibl e par | 6aut oroute AS8. 1 S
tramway.
Le nouveau quartier mi xt e, constitu® de construcHt
| ocaux wuniversitaires et do®quipements <collectifs

cours de restructuration. Le programme présente donc des caractéristiques de mixité
sociale et fonctionnelle

Figure 4 : Ecovallée, le tramway est un support pour transformer et renforcer les poles
urbains, de loisirs et dbébactivit®s existants ou futurs dans |l a Plaine du Var
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1 sbébins re dans un environnement 0% sont
| 6 aggl om@entetAdnoinistratif des Alpes-Maritimes, salle de concerts Nikaia, colléges,
lycée technique et lycée hételier, jardins, parc floral et musée des arts asiatiques, etc.

rep

Les th®matigues strat®giques retenues au titre
sont | 6®ner gi e e tDeuk thé&matigu@spcbnapléraemairest omit. été retenues : la
gestion des d®chets et | a gestion de | 6eau. Pa
en compte : la biodiversité et le bruit.

Cet aménagement, qui doit prendre en compte des éléments existants comme le quartier des
Moulins (en PRU), le siége du journal « Nice Matin », ou encore le futur centre technique de NCA

(dont le dépét tramway) ,a val eur de test et servira doappui
pour | densemble déEf£coVall ®e.
La candidature de NCA pour  Ecoquartier a été retenue dans le club opérationnel

Ecoquartier .

NICE

r. TE
AZUR
r®sent ®es certaines des fonctions centrales de
2. Objectifs de | 6op®r ati on
2.1. Le réseau tramway, support de la cohésion territoriale et
soci ale de | 6agg!/ om®r ati on ni -0/l se
Un des enjeux de la communauté urbaine est de privilégier la recherche permanente de
| 6am®l i oration de |l a coh®sion territoriale et| sociale,
en reliant les quartiers périphérigues et les communes aux lieux de centralité.
La communauté urbaine Ni ce C1! t eappaléé A devenir la Métropole Gt e d 6 Az ur tr s
prochainement, est une jeune collectivité dont Ia cohésion territoriale reste encore a inventer.
Lo®tab| sse ent I':d ge de § oCommuy, ulciur de | ¢
cettde%ollectlvnA% qnéens n\BIronne serlta eb'Olrg aL}"rban sgnienstallant
FoRUnaULE. g degserte pay g fAPWay RREMPLIG e et 6epte a%}%msue YRRRE prises
ar, ville de demain
Dans |l e cadre de sa politigCGetagl obdbAater dédam@nbg@®meamrets, pNi

restructuration de quartiers existants, notamment dans le cadre de la Politique de la Ville avec le

goﬁ:nfnr;nalgg]@%Iqagltan?r] Og? eC%h®%l ne %%C IT %IV? 8( CUCS) ,

Sur la seule commune de Nice, 1/3 de la population ni¢oise est susceptible de bénéficier des
dispositifs de la politique de la ville. La ville de Nice a poursuivi de fagcon renforcée une politique
de r®novation urbaine en dé Rémomatioan Urbaine (ANMRApae travees Nat i onal e

qgui concerne

de deux Projets de Renouvellement Urbain (PRU)s u r |l es secteurs de | 6Ariane et
(Pasteur Macari o). Le secteur de Nice Ouest, et plus pr
doune conveMNRUompoaved¢ Glewagement doun PRU, sijgn® en 201
Au total, et ter me, | orsqgue tous | es projets dbébexten
|l ignes 2 et 3 auront ®t ® r®alis®s, tous | es secteurs CU
en tramway.

Pour ceux qui habitent des quartiers sociaux périphériques, qui sont généralement peu motorisés,

ce mode de d®pl acement am®liore | dacc s aux emplois et

lieux de centralité ,cr ®ant ai nsi un senti ment ddbappartenance 7 I

| 6i nserctiiadne seat | 6attachement territori al

Le réseau de tramway qui se constitue irrigue et relie la ville historique, le littoral et

| es di ff®rents ptles ur bains de | 6agg!l om®r ati on S i
perpendiculaires a la mer.

Le tramway est, de fagon évidente, la colonne vertébrale de la ville existante et de

/| 6extension urbaine de [ 6aggl!/ om®ration.

!/ structure | 6am®nagement des nouveaux terr|iitoires de

historique et les autres quartiers et contribue a la qualité urba ine des espaces traverseés.
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Parce qub6il am®liore |l a qualit® de I 6air, simplifi
fluidité et a la perméabilité de la ville, le tramway est déja une source de qualité de vie et

de fierté pour les habitants nicois

Le tramway instaure une nouvelle pratique de la ville, conviviale et durable, dans un
environnement paci fi ® et contribue © r®pondre aux
matiere de bilan carbone.
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Figure 5: Place Garibaldi, un espace public reconquis avec le tramway

La requalificati on daas lds guadigsat@wwerség, u b fui sont ceux qui
accueillent une forte densité de population, constitue un véritable « fil rouge », alafois lien
physigue et image de margque de | 6aggl om®r ati on

Ainsi, la ligne 1 a permis de transformer de fagon spectaculaire les deux places principales de
Nice, la place Masséna et la Place Garibaldi en espace publics conviviaux et avec une réduction
sensible de la voiture au profit des piétons et de terrasses, en renforgant leur attractivité pour
des pratiques de loisirs et de rencontres.

Figure 7 : Les projets de développement urbain de NCA sur la bande cétiere

Cette carte illustre les différents projets portés par les villes et la communauté

urbaine. De grands projets structurants sont en cours de réalisation (ex . desserte en tramway

de | Oa®ermapooal, quartiers en rénovation, amenagement des centres villes, opération

doéi nt ®r °t National £Lcdawadé)] PoeudamdPt LGVePFIAqaaemre du

multimodal Saint-Augustin). Tous les projets avancent ainsi en cohérence, les transports en
commun en constituant la colonne vertébrale.

Figure 6 : Tramway sur la Place  Masséna, a vec l'intervention artistique de Jaume Plensa
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